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1. Inleiding

Dit boekwerk bevat de beeldkwaliteitregels voor het
plan Scheveningen Haven - Noordelijk Havenhoofd en
is een nadere uitwerking van het vastgestelde steden-
bouwkundig plan Scheveningen Haven (d.d. 17 febru-
ari 2012), de door de vissector en VolkerWessels opge-
stelde business-case veor het Noordelijk Havenhoofd
(mei 2013) en bestemmingsplan Scheveningen Haven
(d.d. 28 november 2013).

Het beeldkwaliteitplan Noordelijk Havenhoofd dient
als toetsingskader voor de voorgenomen ontwikkeling
naar initiatief van de Vissector en VolkerWessels. Het
document zal dienen als uitwerking binnen de Haagse
welstandsnota en kan worden toegevoegd aan het
Beeldkwaliteitplan Scheveningen Haven van septem-
ber 2013.

Het Beeldkwaliteitplan Noordelijk Havenhoofd is op-
gesteld door Urbis en het Ingenieursbureau Den Haag
in opdracht van de gemeente Den Haag, in nauw over-
leg met vertegenwoordigers van de vissector, Volker-
Wessels en KCAP architects & planners.

De beeldkwaliteitregelsfintenties met hun bijbeho-
rende kaarten vormen samen het beeldkwaliteitplan
(BKP). Hierin worden randvoorwaarden vastgelegd
voor de ruimtelijke kwaliteit van de bebouwing en
het openbaar gebied. Het handelt om rooilijnzones,
parcellering, afstemming van kleuren en materialen
tussen gebouwen onderling en het wensbeeld/ambitie-
niveau van de architectuur,

Het voorontwerp van de openbare ruimte is onderdeel
van het BKP, zodat al in een vroeg stadium het kwa-
liteitsniveau afleesbaar is, en de afstemming tussen
gebouwd en onbebouwd mogelijk is.

Het Noordelijk Havenhoofd bestaat uit het gebied
tussen de Vissershavenweg, de Eerste Haven, de ha-
venmond en het strand. De aanpassingen aan de bou-
levard en de omgeving van Beach City vallen eveneens
binnen het kader van het beeldkwaliteitplan.

De gemeente heeft een kwaliteitsteam opgericht om
de beeldkwaliteitregels en intenties te borgen in het
planvormingsproces in Scheveningen Haven, inclusief
het Noordelijk Havenhoofd. Het kwaliteitsteam toetst
op de ruimtelijke samenhang binnen deelgebieden
en de afstemming tussen deelgebieden. Zowel met
betrekking tot bebouwing, de overgang tussen open-
bare ruimte en privaat gebied, en de inrichting van de
openbare ruimte. De selectie van architecten gebeurt
in overleg met het kwaliteitsteam op basis van inhou-
delijke criteria.

Leeswijzer:

Allereerst begint dit document met de vastgestelde
plankaart en de uitwerking daarvan in de nieuwe
ruimtelijke plankaart, die als achterliggende mogelijke
uitwerking dient. Vervolgens wordt het plangebied in
samenhangende ruimtelijke onderdelen, deelgebie-
den, verdeeld. Deze indeling vormt de kapstok voor de
indeling van dit boekwerk.

Wat de beeldkwaliteitregels betreft, onderscheiden
we de algemene beeldkwaliteitregels, die voor het
plangebied als totaal gelden en de regels die per
deelgebied of per onderdeel van een deelgebied
gelden. Onder de algemene regels valt bijvoorbeeld
het kleurenpalet van Scheveningen Haven, die op
grotere schaal afstemming heeft met de kleuren van
de boulevard en een overgangszone heeft naar de
stad aan de Houtrustzijde. Ook worden types materi-
aal aangegeven die kunnen worden toegepast. Dit is
echter ruimer omschreven dan de kleuren, omdat het
hier meer om een kwalitatieve toetsing gaat waar-
aan de voorgestelde materialen moeten voldoen. De
regels per deelgebied komen in hoofdstuk 4 aan bod.
Er wordt onderscheid gemaakt naar beeldregieregels,
intenties en beschrijvingen. De beeldregieregels zijn
vast omschreven en toetsbaar, maar betreffen vooral
de hoofdlijnen, posities, opbouw en oriéntatie. De
intenties geven vooral bedoelingen weer en kunnen
in het planproces verder geinterpreteerd worden door
de betrokkenen (ontwerpers en begeleiders). Op deze
wijze wordt het plan niet dichtgetimmerd en blijft er
ruimte voor initiatieven, die niet vooraf kunnen wor-
den voorspeld, zonder dat de regie over de essentie
van de beeldkwaliteit verslapt



Stedenbouwkundig plan Scheveningen Haven
(2012)

In 2012 heeft de gemeente Den Haag het steden-
bouwkundig plan Scheveningen Haven vastgesteld. Dit
betreft een plan voor de beide zijden van de haven-
monding, vanaf de visafslag tot en met het oude Nor-
folkterrein. Het plan doet uitspraak over de te volgen
stedenbouwkundige hoofdstructuur, neergelegd in
richtlijnen voor de openbare en private domeinen. Er
wordt een duidelijke uitspraak gedaan over de toe-
komstige stadsplattegrond van Scheveningen Haven,

Doelstelling van het stedenbouwkundige plan is om
Scheveningen Haven te versterken als authentiek
centrum met een mix van visserij, watersport, horeca,
voorzieningen en wonen. Het gebied ontwikkelt zich
tot een stoer, levendig en stedelijk woon- en werkmi-
lieu. Daarbij blijft de haven, inclusief de Derde, een
gebied in bedrijf. Voor het Noordelijk Havenhoofd ligt
het accent op het versterken van de viscluster, aange-
vuld met toeristisch programma (hotel, recreatieappar-
tementen), vishoreca, voorzieningen, parkeergarage
en aan de zeezijde sportfaciliteiten en sportretail. Op
het strand worden rond het beachstadion de mogelijk-
heden voor strand- en watersport verder uitgebouwd.

Voor het Noordelijk Havenhoofd geeft het Steden-

bouwkundig plan aan:

* uitbreiding bedrijfsruimte vissector

» driesterren hotel bij het Adriaan Maasplein

» parkeergarage tussen bedrijfsbebouwing en dijk

* scheiding bedrijfsmatig verkeer en toeristisch ver-
keer, geen doorgaande route meer via de Visafslag-
weg

» optioneel toeristisch programma op het dak van de
parkeergarage, aan verhoogde wandelboulevard
over de dijk
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Businesscase Viscluster

Op uitnediging van de gemeente Den Haag heeft de
Viscluster een businesscase opgesteld voor de heront-
wikkeling en uitbreiding van het NHH te Schevenin-
gen. Daarbij was ontwikkelaar VolkerWessels Vastgoed
(VWV) samenwerkingspartner voor de vissector. On-
derdeel van de businesscase was een stedenbouwkun-
dige visie, opgesteld door KCAP Architects & Planners.
Deze visie is vertrekpunt voor het beeldkwaliteitplan.
De ruimtelijke en programmatische inzichten uit de
visie zijn grotendeels verwerkt in het bestemmingsplan
Scheveningen Haven (2013).

De belangrijkste kenmerken van de visie voor de Vis-
cluster zijn:

Op het Noordelijk Havenhoofd wordt de viscluster
aan weerszijden van de Visafslagweg vernieuwd. Dit
draagt bij aan een efficiéntere bedrijfsvoering bij het
verwerken van grotere aanvoervolumes, De visserijsec-
tor krijgt meer ruimte, de visafslag wordt gerenoveerd
en uitgebreid en de aanlegsteiger van de Eerste Haven
wordt verbreed en opgeknapt.

Aan de achterkant van de bedrijven aan de Visafslag-
weg, tussen de bestaande bebouwing en in de dijk,
komt een parkeergarage van drie verdiepingen. Het
dak daarvan sluit qua hoogte aan op de kruin van de
bestaande dijk. De grond die vrijkomt bij de realisatie
van de garage wordt gebruikt voor het verbreden en
verduinen van het talud. Om dit mogelijk te maken
wordt het deel van de boulevard tot aan het fietspad
heringericht. Net als op andere delen van de boulevard
krijgt de auto daarbij een eigen hoogteniveau, losge-
houden van het verblijfsgebied voor voetgangers.

Over het duin wordt een duinboulevard aangelegd
voor voetgangers. Bovenop het duin en het dakniveau
van de garage is een gemengd toeristisch-recreatief
programma voorzien met een sterke oriéntatie op de
boulevard, het strand en de zee. Voorzien zijn onder
meer vishoreca, de publiekstrekker "FISH", hotelap-
partementen (recreatiewoningen), sportfaciliteiten

en sportretail. Een markant driesterrenhotel vormt
een stedenbouwkundig accent bij de havenmond. De
nieuwe bebouwing vormt een zeefront dat Schevenin-
gen Haven een gezicht geeft aan de boulevard.

Net als in het stedenbouwkundig plan (2012) worden
bedrijfsmatig verkeer en toeristisch verkeer van elkaar
gescheiden. De visafslagweg wordt een interne be-
drijfsstraat en verliest zijn doorgaande functie.
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Uit: Businessplan herontwikkeling Noordelijk Havenhoofd Scheveningen (2013)
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Uit: Businessplan herontwikkeling Noordelijk Havenhoofd Scheveningen (2013), Stedenbouwkundige studie KCAP



Sportstrand en Beach City

In het stedenbouwkundig plan Scheveningen Haven
is de locatie van het tijdelijke parkeerterrein en de
omgeving van het Beach Stadion aangeduid als Beach
City. Het strand van Den Haag is een unieke locatie
met een belangrijk economische, recreatieve en spor-
tieve functie. Den Haag wil zich nationaal en interna-
tionaal onderscheiden door te investeren in strand- en
watersporten. Den Haag beschikt sinds 2007 over een
modulair beach stadion. Ock het omringende strand
(van Haven tot aan de Vuurtoren) is aangewezen en
geschikt gemaakt als sportstrand.

Het beach stadion is een specifieke aanvulling op de
sportvoorzieningen voor strandsporten. Het gaat om
een stadion met een basiscapaciteit van 3.000 toe-
schouwers met bijhorende basisvoorzieningen aan
kleedkamers, organisatieruimte, toiletten en wasruim-
ten. Naast sportevenementen wordt ook ruimte gebo-
den aan evenementen in brede zin, waaronder cul-
tuur, meetings, conventions en commerciele events. In
huidige vorm wordt het stadion gedurende 5 maanden
per jaar geexploiteerd, met 2,5 tot 4 exploitatiedagen
per week.

Na het aflopen van de tijdelijke vergunning voor het
parkeerterrein op het strand bij de noordelijke haven-
arm ontstaat ruimte voor de doorontwikkeling van het
sportstrand tot Beach City. In overleg met betrokken
partijen wordt nagedacht over de uitwerking hiervan.
Gedacht kan worden aan bijvoorbeeld het toevoegen
van faciliteiten voor de strandsporten, met een on-
derscheid in permanente elementen en flexibele (sei-
zoensgebonden) elementen. Beach City valt buiten het
plangebied van Beeldkwaliteitplan Noordelijk Haven-
hoofd maar stelt wel eisen aan de verkeersstructuur en
de inrichting van de aangrenzende openbare ruimte.

Uitgangspunten voor de aansluiting op het (huidige)
Beach Stadion en (toekomstige) Beach City zijn:

Bezoekersaantallen

¢ 35.000 - 40.000 bezoekers van het beach stadion als
sportaccomodatie

» circa 7.500 bezoekers per jaar van culturele voor-
stellingen (5-10 voorstellingen op jaarbasis)

¢ maximaal 33.500 bezoekers per jaar van commer-
ciele evenementen (20-25 dagen op jaarbasis)

Bereikbaarheid

s Het beach stadion moet bereikbaar zijn voor zwaar
vracht verkeer. In de eerste plaats voor de opbouw,
ombouw en afbouw. In april gedurende 6 weken,
in juli dagelijks gedurende 1 week, in oktober da-
gelijks gedurende 4 weken. Ook voor de opbouw
van evenementen dient het beach stadion bereik-
baar zijn voor vrachtverkeer verkeersklasse 40 en
grote media-trucks.

s Uitgangspunt is dat het beach stadion in de toe-
komstige situatie (na het afsluiten van de Visafslag-
weg) voor op- en afbouwen van stadion en evene-
menten via de boulevard wordt ontsloten.

e Bij evenementen dient het beach stadion via mini-
maal twee aanrijroutes bereikbaar te zijn voor de
hulpdiensten. Dit betekent dat hulpdiensten naast
de aanrijroute via de Boulevard ook gebruik moe-
ten kunnen maken van de route via Visafslagweg
en Adriaan Maasplein.

¢ Daarnaast dient het beach stadion bereikbaar te
zijn voor dagelijkse bevoorrading, net als de ove-
rige voorzieningen aan de boulevard. Hierbij gaat
het om personenvervoer en vrachtwagens.

s Bezoekers en sporters; bezoekers en sporters dient
uiteraard goed toegankelijk te zijn voor bezoekers
en gebruikers, met voldoende parkeercapaciteit
van auto’s en fietsen in de nabijheid van het sport-
strand. Er dient rekening te worden gehouden met
de bereikbaarheid van minder validen.

Nutsvoorzieningen

e het stadion en accomodaties moet worden aange-
sloten op water, elektra en riolering. Dit gebeurt
nu via de bestaande parkeerplaats en dient in het
nieuwe ontwerp te worden meegenomen.

Flexibel gebruik buitenruimte

¢ ten aanzien van de organisatie van evenementen is
er behoefte aan flexibel te gebruiken verhard ter-
rein in de buitenruimte; dat gebruikt kan worden
als evenemententerrein. Denk daarbij aan plaats
voor een mediacentrum, ontvangst van VIPS, etc.
Ook is er tijdens de opbouw- en afbouwperdiode
en bij evenementen verhard terrein nodig voor de
opslag van materialen, plaatsing van een kraan.




Beeldkwaliteitplan Scheveningen Haven (2013)

Het Beeldkwaliteitplan (BKP), opgesteld door bureau
Urbis in opdracht van de gemeente, heeft betrekking
op het gebied aan de zuidzijde van de Havenmond tot
en met Norfolk. In dit document worden algemene
kenmerken beschreven die gelden voor het hele ont-
wikkelgebied Scheveningen Haven. Daarnaast is er een
kleurenpalet gedefinieerd voor Scheveningen Haven
dat ook van toepassing is op het Noordelijk Haven-
hoofd.

Algemene kenmerken voor ontwikkelgebied Scheve-
ningen Haven

Kust- én havensfeer zijn leidende begrippen bij de
nieuwe ontwikkeling in Scheveningen Haven. Er zijn
twee hoofddoelen bij het sturen op beeldkwaliteit en
inrichting openbare ruimte in Scheveningen Haven:

Versterking van de identiteit van Scheveningen Haven
als geheel

De nieuwe stedelijke ontwikkelingen versterken het
profiel en karakter van Scheveningen Haven, zodat
Haven binnen de Scheveningse Kuststrook een onder-
scheidend én aanvullend gebied blijft ten opzichte van
Scheveningen Dorp en -Bad. De nieuwe ontwikkeling
sluit aan op het havenkarakter en benut optimaal de
maritieme en recreatieve ligging.

Versterking van de samenhang met de Scheveningse
Kuststrook

Inzet van de ontwikkeling in Scheveningen Haven is dat
het gebied echt onderdeel wordt van de Scheveningse
Kuststrook. Een goede aansluiting op de boulevard-
zone is daarvoor cruciaal. Dit is een belangrijke opgave
voor de ontwikkeling op het Noordelijk Havenhoofd.
De vernieuwde boulevard is de belangrijkste verbinden-
de schakel tussen Scheveningen Haven, -Dorp en -Bad.
De boulevard

geeft de drie gebieden een adres aan zee en de belang-
rijkste loopstromen lopen erlangs. De identiteit van de
kustzone wordt versterkt door te sturen op kleur- en
materiaalgebruik. Hiervoor is een kleurenpalet gedefi-

nieerd (zie hoofdstuk 3).

Ontwerpprincipes Noordelijk Havenhoofd

Op basis van de algemene principes van beeldkwali-
teitplan Scheveningen Haven, bestemmingsplan Sche-
veningen Haven (toelichting), Kadernota Openbare
Ruimte en Handboek Openbare Ruimte gelden voor
het Noordelijk Havenhoofd de volgende algemene
ontwerpprincipes:

hoofdopzet

» havenbekken (eerste haven, havenmond), kades en
boulevard zijn in dit gebied de ruimtelijke dragers,
het zijn openbare ruimten die van belang zijn op
stedelijke schaal. Nieuwe bebouwing is georién-
teerd op deze ruimtelijke dragers en erop afge-
stemd in schaal en uitstraling.

» ruimtelijke samenhang over de havenmond: door
het doorzetten van de boulevard naar het ZHH en
door architectonische samenhang tussen specials op
NHH en ZHH (familie).

* onderscheid tussen bedrijfsmatige sfeer en toeristi-
sche sfeer.

s versterken continuiteit boulevardzone, door herin-
richting openbare ruimte, aanpassing talud en door
toevoegen van zeefront op het NHH.

o veel architectonische variatie door parcellering en
geleding, samenhang door kleurenpalet (passend
bij de haven en boulevard).

typologie
s specifieke typologie, passend bij haven en kust:

e kades: heldere grote blokken met stoere uitstra-
ling

¢ havenhoofden: special, bijzondere bebouwing
met alzijdig karakter

¢ boulevard: reeks van grotere gebouwen. Zoveel
mogelijk licht en open, kleine sprongen voor- en
achterwaarts. Continue beeld, publieke functies
in de plinten.

« visafslagweqg: pandsgewijze bedrijfsbebouwing,
de hoeken bij de vissershavenweg worden alzij-
dig ontworpen

e variatie in korrelgrootte: grotere gebouwen aan de
boulevard en kades.

e sterke oriéntatie van gebouwen op de openbare
ruimte: onder andere door herkenbare entrees.

architectonische uitwerking

s de architectuur is stoer en robuust aan de kades,
licht en open aan de boulevard, functioneel en ge-
varieerd aan de Visafslagweg (afzonderlijke pan-
den)

* aan de boulevard is kustarchitectuur een thema;
hierbij horen een lichte en open uitstraling, inspe-
len op uitzicht, goed ontworpen buitenruimtes en
terrassen

» duurzame en weerbare materialen (bestendig te-
gen zee en zout!), die mooi verouderen

» kleurenpalet met lichte tinten, passend bij het zee-
licht en bij de kleuren op en rond de boulevard (zie
ook volgend hoofdstuk).

verkeer en parkeren

* grote publieke parkeergarage met circa 1000 par-
keerplaatsen, inclusief de strandparkeerplaatsen
die verdwijnen bij het opheffen van het tijdelijke
parkeerterrein op het strand naast de noordelijke
havenarm.

* aan de visafslagweg mogelijk parkeerplaatsen in de
openbare ruimte, voor kortdurend betaald parke-
ren

+ scheiding toeristisch en bedrijfsmatig verkeer; geen
doorgaande route tussen visafslagweg en boule-
vard (m.u.v. hulpdiensten). Het tweede deel van de
visafslagweg is alleen bestemd voor bedrijfsverkeer,

e beach city, gebied rond het beach stadion en
strandpaviljoens dienen via de boulevard bereik-
baar te blijven voor expeditieverkeer

» het fietsparkeren dient te worden opgelost/op-
genomen in het betreffende kavel die de vraag
oproept. Hiernaast worden fietsvoorzieningen
gebouwd voor de algemene vraag / recreatieve be-
hoefte (bijvoorbeeld Biesieklette)



Ruimtelilke plankaart
Bovenstaande kaart geaft ter inspiratie een ruimtelijk beeld van het plan in totaal. In de beeldkwaliteitregels
(hfst. 4 en 5) en het hoofdstuk 6 openbare ruimte wordt de mogelijke uitwerking nader toegelicht.

openbare ruimte

inrichtingsniveau van de openbare ruimte in Sche-
veningen Haven is Hofstadkwaliteit

doorzetten van de ontwerpprincipes van de Mora-
les Boulevard richting de havenmond: samenhang
in niveauverschillen, krommingen, verlichting, ma-
terialisering en kleurgebruik

inrichting openbaar gebied dient te voldoen aan
het Handboek Openbare Ruimte

mogelijkheid tot rondlopen, geen doodlopende
voetgangersroutes

functioneel en veilig profiel voor de Visafslagweg
robuuste inrichting en materialisering kades
contact met water bij de kade en opstapplek pont
aan het Adriaan Maasplein

‘place-making’ bij hoogteverschillen op cruciale
plekken: royale trappartijen

kustbeplanting bij vergroenen duin (helmgras)
zichtbare open afvoer van regenwater naar haven-
bekken

Waterrobuust bouwen

Scheveningen Haven en het Noordelijk Havenhoofd
liggen buitendijks. Om het risico op wateroverlast te
beperken hebben Hoogheemraadschap van Delfland,
Rijkswaterstaat, provincie Zuid Holland afspraken ge-
maakt om risico op wateroverlast te beperken:

op het Noordelijk Havenhoofd (waar geen sprake is
van woonfuncties) geldt een minimale aanleghoog-
te van 4,2 meter boven NAP

de entree naar een parkeergarage ligt minimaal op
4,5 meter boven NAP



Cultuurhistorische waardering Visafslagge-
bouw

De Eerste Haven wordt gedomineerd door de uit 1962-
1964 daterende Visafslag naar ontwerp van architect
Sjoerd Schamhart. Het gebouw is in hoge mate beeld-
bepalend vanwege zijn enorme lengte van bijna 400
meter, bijna even lang als het landhoofd waarop het
gebouwd is en waarmee de haven visueel van het
strand wordt gescheiden. Door het brede front langs
het water is het gebouw optimaal gesitueerd om grote
hoeveelheden vis tegelijk te lossen, te veilen en over
land te distribueren. Het gebouw heeft een heldere
functioneel ruimtelijke samenhang met de infrastruc-
tuur van aan- en afvoer (over water en over land). Aan
landzijde is er een laadperron boven straatniveau, aan
de havenzijde een kade. Het gebouw is op betonnen
palen uitgebouwd in de haven.

De in staal en beton opgetrokken afslag bestaat uit een
administratiegebouw en een 354 meter lange afslaghal.
Karakteristiek voor deze enorme hal zijn de 23 shed-
daken met ieder een breedte van 15 meter. De kop aan
de zuidkant is afwijkend van vorm, meer alzijdig zowel
de haven als de havenmond overziend.

De Visafslag bezit hoge cultuurhistorische waarde van-
wege haar functionele karakter, robuuste vormgeving
en markante situering in de voor de wederopbouwpe-
riode kenmerkende architectuur. Kenmerkend is het
onderbrengen van opslag, afslag en bedrijfsfuncties
onder één dak. Het gebouw staat symbool voor de na-
oorlogse schaalvergroting van de zeevisserij. Opvallend
is hoe de architect een primair functioneel bedoeld
gebouw toch ook een esthetische kwaliteit heeft weten
te geven, Een goed voorbeeld hiervan is de ritmiek van
de sheddaken die van elkaar gescheiden zijn door witte
v- vormige, uit de gevel stekende, betonnen goten. Een
tweede voorbeeld is het dak van het bedrijfsgebouw

in de vorm van v-vormige liggers die een golfpatroon
suggereren.
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De minister van OC&W heeft dan ook het voornemen
kenbaar gemaakt om op korte termijn de Visafslag

in te schrijven in het register van rijksmonumenten.
Bij de ontwikkeling van het Noordelijk Havenhoofd
wordt uitgegaan van behoud van de Visafslag waarbij
transformatie mogelijk is mits de bijzondere karakte-
ristieken van het gebouw worden gerespecteerd en
versterkt.

i
Eerste Haven met Visafslag, gezien vanaf vuurtoren in 1973
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Vissafslag in 1965
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Hawenkantoor vissafslag in 1970



3. Algemene beeldkwaliteitregels

Het Beeldkwaliteitplan Noordelijk Havenhoofd stuurt
op beeldsamenhang op drie niveaus:

+ Samenhang voor de gehele Boulevardzone door
beeldregels over kleuren en materialen

* Samenhang op het niveau deelgebieden, er worden
drie deelgebieden onderscheiden met elk eigen
beeldregels

» Samenhang binnen de deelgebieden, door herken-
bare blokgroottes en sterke afstemming van perce-
len binnen de blokken.

Kleurenpalet Boulevard

Kleurenpalet en materiaalgebruik

Rondom het plangebied liggen een paar grote stede-
lijke eenheden: de boulevard en de buurten aan

het zuidelijk deel van de haven, Duindorp, Haven en
verderop het Statenkwartier. Een belangrijk ruimtelijk
uitgangspunt van het stedenbouwkundig plan Sche-
veningen Haven was, dat de sfeer van de boulevard
wordt doorgetrokken over de havenhoofden heen,

in de richting van het gebied rond de Derde Haven.
Het wonen op het duin (Scheveningen) slaat over naar
het wonen achter de duinen (Haags) op dit punt. Dit
zal worden ondersteund door kleuren. Aan de hand
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Kleurenpalet Boulevard;
lichte kleuren baksteen, natuursteen, beton, witte accenten




van het gerealiseerde boulevardontwerp en de aanlig-
gende bestaande bebouwing is in Beeldkwaliteitplan
Scheveningen Haven een kleurenpalet gedefinieerd.
Karakteristiek voor de boulevardzone zijn de overheer-
sende lichte kleuren geel, betongrijs, glas en de vele
witte accenten. Deze kleuren vormen de basis van het
kleurenpalet dat via het noordelijk havenhoofd dient
te worden doorgezet verder in het plangebied.

Algemene beeldregels kleurgebruik
Het kleurenpalet voor Scheveningen Haven en Noorde-
lijk Havenhoofd is gedefinieerd in de NCS codering. De

==

gekozen kleurgroepen zijn Y, Y40R, R90B en de grijze
tinten N. Per kleurgroep is aangegeven wat de uiterste
waarden zijn. Daarbij staan de eerste 2 cijfers voor de
mate van vergrijzing, en de laatste 2 cijfers staan voor
de kleurintensiteit, Onderstaande kleurenpaletten
laten de bandbreedte zien.

Accenten kunnen een donkerder tint krijgen of een
geheel afwijkende kleur. Deze kleuren zijn niet vast-

gelegd maar worden vanzelfsprekend wel beoordeeld.

Accentkleuren komen maximaal voor 15% (van het
geheel aan gevelwand) voor.

vergrijzing

kleurintensiteit

Algemene beeldregels materiaalgebruik

Door het ruwe klimaat aan zee en het zout kunnen
niet alle materialen worden toegepast. Alleen duurza-
me/fweerbare materialen zijn toegestaan. De materia-
len zullen worden getoetst op de wens naar een "rij-
ke"” veroudering. Te denken valt aan: lichte baksteen,
beton, glas, tegels, metaalplaat, natuursteen en staal.
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Materialen

m S 3\;/04&0-‘(

e e L) WNS—
BUACTHIS CRISAGTERHL B

|
T

bron: www.nescolour.com



Indeling deelgebieden

Aansluitend op Beeldkwaliteitplan Scheveningen
Haven (van 30 september 2013), interpretatie van de
voorstellen van het Viscluster en VolkerWessels en
lopende planvorming voor het havengebied, wordt op
het Noordelijk havenhoofd onderscheid gemaakt in 3
deelgebieden:

1. Havenhoofden en Adriaan Maasplein

In beeldkwaliteitplan Scheveningen Haven is aangege-
ven dat de havenhoofden tot één deelgebied behoren
en dat ontwikkelingen op ZHH en NHH afgestemd
dienen te worden.

2. Boulevard

Deelgebied Boulevard omvat de publieke functies op-
en aan het duin, met een adres aan de boulevardzijde.
Binnen het deelgebied Boulevard is onderscheid in een
hoger deel (de hogere bebouwing, daar waar het duin
het breedst is) en een lager deel (de lagere bebouwing,
waar het duin smaller is).

3. Vis-bedrijven

Deelgebied Vis-bedrijven grenst aan de Eerste Haven
en beslaat het gebied aan weerszijden van de Vis-
afslagweg (tot aan het duin en parkeergarage). De
Visbedrijvigheid bestaat vervolgens weer uit een toe-
ristisch vis-verkoopdeel en een bedrijven-logistiekdeel,
Het Visafslaggebouw is onderdeel van dit deelgebied.

(publieke) delen aan de boulevard horen bij deelge-

Boulevard

bied Boulevard. Viswerking/hallen/onderbouw met
entree aan Visafslagweg horen bij deelgebied Vis
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Deelgebied Deelgebied Deelgebied
Boulevard Brede Duinen Boulevard Smalle Duinen Havenhoofden
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¢
-
Vissershavenweqg
vishoreca luxe leisure sportcluster, surfdorp (vis)horeca en special
Simonis aan de boulevard FISH- experience indoor beachfaciliteiten overige horeca Hotel

intermezzo intermezzo
Samenhang van blokken en panden.
N.B. kleurgebruik is een indicatie

doorlopende levendige plint

Vissershavenweg
open gevels, stedelijker uitstraling, hal achtige, lager volumes, special, hoogste punt
hogere volumes, meer details bedrijfsmatiger uitstraling

Hoogteverloop
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Samenhang van blokken en panden

De Boulevardzijde van het BKP Noordelijk havenhoofd,
is te verdelen in twee deelgebieden, deelgebied Bou-
levard Brede Duinen en Deelgebied Boulevard Smalle
Duinen. Het eerste deelgebied ligt aan de vuurtoren-
zijde en ligt ten opzichte van de boulevard naar ach-
teren, met brede duinen ervoor. Het tweede deelge-
bied ligt aan de zijde van het havenhoofd en ligt ten
opzichte van de boulevard naar voren. Het drie sterren
hotel ligt weliswaar aan de boulevard, maar hoort qua
architectuur bij deelgebied Havenhoofden

De twee deelgebieden van de boulevard worden her-
kenbaar van elkaar gescheiden ter plaatse van de en-
tree van de parkeergarage en het daarop gesitueerde
gebouw. Het eerste deelgebied bestaat daarmee uit

de Fish-experience van van der Zwan en Simonis. Het
verschil in ruimtelijke positie is dat het Simonis gebouw
een duidelijke hoekfunctie heeft en zich markant dient
te gedragen naar de zowel de boulevard als de Vissers-
havenweq. Dezelfde benadering geldt ook voor het
drie sterren hotel, dat op de andere uiterste hoek is
gepositioneerd.

Het beeldkwaliteitplan onderscheidt twee vormen van

samenhang binnen de deelgebieden:

* Ruimtelijk herkenbare blokgroottes, zoals die ook
zijn te vinden aan het Norfolkterrein en de noord-
zijde van de boulevard. Dat houdt in dat langs de
boulevard drie van dit soort blokgroottes te vinden
zijn, respectievelijk: de Fish-experience, het sport-
cluster en het horecacluster. Deze drie eenheden
worden van elkaar gescheiden door een ruimtelijk
intermezzo ter plaatse van de hoek bij de entree
van de parkeergarage en bij de watersportzone.,

* Binnen deze blokgroottes of eenheden, dient een
sterke ruimtelijke samenhang te ontstaan. In de
tekening op pagina 14 ter indicatie weergegeven
in een samenhangende kleur. Dit neemt niet weg
dat binnen deze ruimtelijke eenheden afzonderlijke
percelen herkenbaar kunnen zijn.

Hoogteverloop

De beeldregieregels verschillen tussen Boulevard Brede
Duinen en Boulevard Smalle Duinen. De hoogteop-
bouw aan de boulevard laat een lichte curve zien, met
als hoger deel de ontwikkeling rond Fish en entree van
de parkeergarage. Aan de hoek bij Simonis volstaat
een stevig, alzijdig gericht hoekpunt, aan de NHH zijde
vormt het hotel het hoogtepunt. In de verbeelding is
het duidelijk dat dit hotel als hoogste punt van deze
ontwikkeling moet worden gezien, dit is de ‘special’
van het gebied. De hoogte is volgens het bestem-
mingsplan gemaximaliseerd op 48m +N.A.P.

» Deelgebied Boulevard Brede Duinen is niet alleen
hoger gelegen, maar bevat ook meer hogere ge-
bouwen. De uitstraling is meer ‘open’ (qua gevels)
en sluit daarmee duidelijk aan op de stedelijker
woonbebouwing nabij Uiterjoon en Vissershaven-
weg.

* Belangrijke hoekpunten in 'Boulevard Brede Dui-
nen’ zijn de commerciéle ruimtes van visrestaurant
Simonis op de kop aan de boulevardentree, en het
vooruitgestoken volume bij de ingang van de par-
keergarage (onderdeel van Boulevard Smalle Dui-
nen). Deze dienen stevige ruimtelijke accenten te
vormen. Simonis staat daarnaast op zo'n prominen-
te plek, dat een alzijdig ontwerp wordt verlangd.

» De tussenliggende opbouwen bij Van der Zwan,
de Fish ontwikkeling, gaan rustig mee in de curve.
Zo mag hier (ook volgens bestemmingsplan) wellis-
waar hoger gebouwd worden dan op de bovenge-
noemde ruimtelijke accenten, maar vormt het geen
afwijkend beeld in het geheel.

¢ Het deel ‘Boulevard Smalle Duinen’ wordt groten-
deels opgebouwd uit meer hal-achtige, lagere volu-
mes die langzaam afdalen richting havenhoofd.

¢ Een belangrijke continuiteit in het in het gehele
gebied wordt gevormd door een zoveel mogelijk
doorlopende levendige plint op de onderste ver-
dieping, die zich aan de zeezijde expressief dient te
tonen.

e B B el

i

overgang Boulevard Brede Duinen/ Smalle Duinen
binnen Deelgebied Boulevard

Intermerza Inwrmculf: P-entras

Simonis

B

e

overzicht samenhang van blokken en panden
MN.B. kleurgebruik is een indicatie



4. Beeldkwaliteitregels per deelgebied

4.1 Havenhoofden

Beschrijving
De havenhoofden vormen de poort tussen zee en ha-

ven. Een plek om uit te waaien en te genieten van het

uitzicht op de binnen- en uitvarende scheepvaart. Dit

maakt de havenhoofden tot een bijzondere locatie in
de boulevardzone. Deze bijzondere betekenis komt tot

uiting in de programma'’s, de inrichting van de open-
bare ruimte en de uitstraling van de gebouwen.
Uitgangspunt is een afgestemde vormgeving tussen

ZHH en NHH. De architectuur op beide havenhoofden
wordt op elkaar afgestemnd middels ruimtelijke karak-

teristiek, materiaalgebruik of detaillering.

NHH

Het hotel op het Adriaan Maasplein heeft nationale al-
lure. Het gebouw heeft een bijzondere plastiek en een
verticale volume opbouw. Het hoofdvolume is niet een-
duidig, maar geleed. Het hotel wordt een publiek, ma-
ritiem en alzijdig ontworpen gebouw, wat zich duide-
lijk onderscheid in architectuur, Er wordt veel gebruik
gemaakt van glas, om maximaal te profiteren van het

uitzicht. In de plint bevindt zich een publieksfunctie.

Aan de Boulevard is de belangrijkste entree gesitueerd,

waar ook het voorrijden van hotelgasten plaatsvindt.

De plint is rondom vriendelijk en zoveel mogelijk open

en interessant voor de voetganger. Het belangrijkste
terras is aan de zuid-westzijde georiénteerd.

ZHH

De locatie op het ZHH is bedoeld voor de vervlechting

van twee gebouwen, waaronder de beoogde nieuwe
huisvesting voor Rijkswaterstaat. Als totaal heeft het
‘complex’ een markante hoofdvorm, mogelijk opge-

bouwd uit enkele verschillende delen. De beeldkwali-
teitregels voor het ZHH zijn opgenomen in Beeldkwa-

liteitplan Scheveningen Haven (2013). Als aanvulling

daarop is het van belang dat de driehoekige vorm van
het hotel een antwoord dient te krijgen in de bebou-

wing op het ZHH.
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Regels
Beeldkwaliteitregels Havenhoofden:

i

Het hotel dient gerealiseerd te worden binnen het
aangegeven bebouwingsvlak. De rooilijn ligt naar
achteren om ruimte te bieden aan de boulevard. De
openbare ruimte voor het hotel dient een minimale
maat te krijgen van 11 tot 15 meter (dit is de maat
tussen de rooilijn en de golfwerende keermuur bo-
venaan het talud). Dit kan ook door de gevellijn op
de onderste lagen te laten terugspringen.

De boulevardlijn wordt in de architectuur be-
nadrukt door entreezone van het hotel speciaal
vorm te geven, bijvoorbeeld door middel van extra
hoogte, uitkraging, speciaal gevelelement, etc. (zie
voorbeeldprofiel). In samenhang hiermee dient het
voorgebied voor het hotel te worden aangelegd.
De hoofdentree en het voorrijden voor bezoekers
vindt plaats aan de boulevard. Daarnaast heeft het
hotel ook aan de zijde van de havenmond een pu-
blieke functie (bijvoorbeeld terras). Het terras aan
het hotel ligt op hoogte, met uitkijk over de haven.
De aanleghoogte van het terras is maximaal 1 me-
ter hoger dan het maaiveld ter plaatse.
Naamborden, reclameuitingen en terrasafschermin-
gen van het hotel dienen te worden mee ontwor-
pen in de architectuur en dienen terughoudend te
worden vormgegeven. Naast de hotelgasten kun-
nen ook andere bezoekers gebruik maken van het
terras en aangrenzende horeca, Het terras dient
een open en uitnodigende uitstraling te krijgen.
Het hotel is een ‘special’ en dus heeft het, ook het
lage bijvolume, een speciale gevelafwerking/de-
tailbehandeling t.0.v. de andere panden. Toren en
opbouw worden als totaalontwerp behandeld. Het
ontwerp moet aanjager zijn voor goede gebouwen
op het ZHH. Hiermee vindt architectonische afstem-
ming plaats.

Bij een driehoekige vorm van het hotel (zoals het
voorstel van KCAP) komt als extra voorwaarde dat

10.

de zeewaartse schuine plaatsing van het gebouw
een antwoord krijgt in de bebouwing op het ZHH,
bijvoorbeeld door spiegeling van de schuine lijn.
Deze schuine lijn accentueert de opening naar zee
en biedt ruimte de rondgang om het gebouw.

Het hotel is van grote afstand zichtbaar, vanaf
verschillende zijden. Daarom dient veel aandacht
besteed te worden aan de silhouetwerking van het
hotel. Technische ruimten en liftopbouwen dienen
te worden geintegreerd in het hoofdvolume.

De overige wanden aan de werkkade/ het Adri-
aan Maasplein naast het Visafslaggebouw hebben
eveneens een open uitstraling, met functies die een
entree hebben aan de kade. De gevels worden ge-
bouwd binnen de aangegeven rooilijnzone.

Er wordt een goede doorgang naar het pontje voor
voetganger en fietser gemaakt via trap en helling-
baan. Een directe zichtbaarheid is noodzakelijk.

Er is een doorgang voor bestemmingsverkeer en
nood- en hulpdiensten vanuit de Visafslagweg naar
de werkkade bij het Adriaan Maasplein

voorbeeldverkaveling
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Referentie:
Maritieme uitstraling op de pier (Hamburg)

Referentie:

Referentie:
Ruimtelljke geleding van de gevel (Arnhem)

Markant verticaal gebouw (Manchester)



4.2 Vis-bedrijven

Beschrijving

Deelgebied Vis-bedrijven is het langgerekte gebied
aan weerszijden van de Visafslagweg, inclusief het
karakteristieke monumentwaardige Visafslaggebouw.
De nadruk in dit deelgebied ligt op functioneren van
de Vissector. De hele visketen van aankomst, sorteren,
verwerken en verkopen komt hier samen. Hier heb je
niet alleen het gevoel en de geur van verse vis, je kunt
hem tussen alle bedrijvigheid ook nog kopen. Het ge-
bied tussen Vissershavenweg en Roeleveld (deelgebied
Vis-bedrijven verkoop) heeft een bedrijfsmatige functie
én een publieke functie. In dit deelgebied is sprake van
menging van bedrijfsruimte met vishoreca en —detail-
handel (zelfstandig of als ondergeschikt onderdeel
van bedrijfsruimte). Een fysieke afsluiting markeert de
overgang naar het achterliggende gebied (deelgebied
Vis-bedrijven logistiek) waar de nadruk ligt op visver-
werking en —logistiek, geconcentreerd gelegen bij de
Visafslag. Voor voetgangers loopt de Visafslagweg
niet dood bij de deze afsluiting (of markering). Via de
dwarsstraat bij Roeleveld is er een verbinding naar de
parkeergarage en de boulevard. Ook is een doorgang
door het Visafslaggebouw naar het havenbekken ge-
wenst.

De sfeer in het deelgebied Vis-bedrijven is havenachtig,
de inrichting is functioneel en stoer. Het ruimtelijke
beeld wordt bepaald door het visafslaggebouw van
architect Schamhart, dat met zijn repetitie van shedda-
ken een continue reeks vormt. Vanuit de haven functi-
oneert het bedrijfspand als sterk beeldmerk, waar het
aan de binnenzijde als rustpunt dient voor alle bedrijfs-
matige uitstallingen, terrassen en parkeerbewegingen.
Het gebouw zal worden gerenoveerd en aan de Vis-
sershavenweg een nieuw markant eindpunt krijgen. De
beocogde invulling van de beéindiging bestaat uit een
combinatie van de KNRM en vishoreca.

De grote transformatie in deelgebied Vis-bedrijven zal
plaatsvinden aan de noordzijde van de Visafslagweq,
waar opslagplaatsen en koelhuizen worden vervan-
gen en voor een deel worden aangevuld door visres-
taurants in een havenachtige sfeer. Er wordt vanuit
gegaan, dat de ontwikkeling van het deelgebied Vis-

bedrijf verkoop in fases gaat, perceelsgewijs. Per on-
dernemer is in de openbare ruimte voor het gebouw
een bedrijfszone gereserveerd die in de eerste plaats
als laad- en loszone dienst doet. Dit doet recht aan de
bestaande situatie. Wanneer een bedrijf ‘verkleurt’
naar een vorm met verkoopruimte in de plint, kan ook
de bedrijfszone aan de voorkant een andere invulling
krijgen. De zone kan indien gewenst ingevuld worden
met parkeerplaatsen (voor kortdurend parkeren) waar-
naast een goede stoep over blijft. Ook kan er een inrit
komen naar achterliggende parkeergarage, of ruimte
voor een terras aan de plint. De verkleuring vindt al-
leen perceelsgewijs plaats.

Regels

Beeldkwaliteitregels Visbedrijf - Verkoop:

1. Het profiel bestaat uit drie zones, te weten de laad
en loszone aan het Schamhartgebouw, de straat, en
de voorzone voor de afzonderlijke bedrijven. Elke
gebruiker heeft een eigen voorzone (in de openbare
ruimte, geen bezit!), ter breedte van het eigendom.
Deze is in te richten met parkeerplaatsen of laad- en
losruimte 6f een entree naar de parkeergarage. De
stoepmaat wordt vastgelegd en ligt tegen de plint
aan die commercieel mag worden gebruikt. Terrassen
zijn alleen mogelijk in de vorm van tafeltjes aan de
gevels.

Het publieke gedeelte wordt gemarkeerd door een
slagboom of hek voor het bedrijvengedeelte ter
hoogte van de op de kaart aangegeven plek.
Entrees liggen aan de Visafslagweg, of aan de kade
van de Eerste Haven.

Er is voor voetgangers een verbinding nodig tussen
de Visafslagweg en de boulevard in de aangegeven
zone bij Roeleveld. Dit is een openbare route met een
breedte van 2 tot 3 meter. Deze route dient van vol-
doende ruimtelijke en sociaal veilige kwaliteit te zijn
om te kunnen slagen. Ook in de donkere uren moet
de veiligheid hier zijn gewaarborgd. Een mogelijke
alternatieve route is aangegeven ter plaatse van de
Fish-experience.

. De nieuwbouw voor vis-bedrijven aan de Visafslag-

weg krijgt een geleding in de hoogte met een onder-
bouw en bovenbouw. De onderbouw van de kavels
van Van der Zwan en Simonis sluit in hoogte aan op
de hoogte van Roeleveld en de overige bestaande
bebouwing. De bovenbouw op de kavel van Van der
Zwan bestaat uit losse volumes, aan de Visafslagweg
terugliggend ten opzichte van de onderbouw

De nieuwbouw voor Simonis op de hoek met de Vis-
sershavenweg is prominent en heeft massa. De boven-
bouw ligt op deze locatie aan de Visafslagweg en Vis-
sershavenweg wel in een vlak met de onderbouw en
mag zelfs uitkragen om de hoek te markeren. Door
de hoekligging is een alzijdig ontwerp vereist.

Voorbeeldverkaveling
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10.

Het voor Simonis benodigde parkeren wordt volledig
opgelost in de parkeergarage. Indien gewenst is in de
voorzone langs de Visafslagweg de mogelijkheid voor
een paar plaatsen voor snelle, korte boodschappen.
Naamborden, reclameuitingen en terrasafschermingen
dienen te worden mee ontworpen in de architectuur
en dienen terughoudend te worden vormgegeven.
Terrassen dienen een open en uitnodigende uitstra-
ling te krijgen.

Het Visafslaggebouw wordt gerenoveerd met respect
voor de architectonische kwaliteiten zoals door archi-
tect Schamhart was bedoeld. Het nieuwbouwvolume
voor KNRM en vishoreca vormt de nieuwe beeindi-
aing van de Visafslag aan de Vissershavenweg. Dit
nieuwbouwvolume wordt ruimtelijk afgestemd op het
Schamhartgebouw (in overleg met de afdeling monu-
mentenzorg).

De kade aan de Eerste haven wordt (gedeeltelijk)
verbreed en blijft openbaar toegankelijk. Er loopt een
route over deze kade.

q : i :
Referenties: bedrijfshallen met verkoopdeel en klein terras aan de open plint. Bedrijfsmatige karakter blijft zichtbaar

Beeldkwaliteitregels Visbedrijf - Logistiek:

1.

Het Visafslaggebouw wordt gerenoveerd en het kop-
gebouw krijgt weer de architectonische kwaliteiten
zoals door architect Schamhart was bedoeld.

De voorruimte (het erf tussen straat en gevel) is uitge-
geven terrein (niet openbaar), in beheer bij de aanlig-
gende vishedrijven. Laden- en lossen vindt plaats in
deze voorruimte. De doorgang tussen Visafslagweg
en Adriaan Maasplein blijft openbare weg (niet uit-
geefbaar), om de toegankelijkheid van de kade en de
aanrijroute voor de hulpdiensten te garanderen.

De kade aan de haven wordt verbreed en is wel open-
baar toegankelijk, maar hier heeft de bedrijvigheid in
de vorm van het laden en lossen van de vis, voorrang.
De bedrijfsgebouwen aan de noordzijde worden
geplaatst in de voortzetting van de rooilijn van Visbe-
drijf-verkoop, totdat de ruimte dient te worden benut
voor draaicirkels van vrachtwagens, waaraan ruimte
dient te worden geboden.

De gebouwen zijn functioneel en eenvoudig van uit-
straling, hebben hun entrees aan de Visafslagweg. De
hoogtes gaan niet boven de bestemmingsplangren-
zen uit en dienen niet boven de bebouwing aan de
boulevard uit te steken.




4.3 Boulevard

Beschrijving

Het deelgebied Boulevard vormt de overgang tussen
de Havenmond en de Nieuwe Boulevard van Mora-
les. Het bestaat voornamelijk uit buitenruimte, die
volgens de principes van het ontwerp Morales wordt
voortgezet tot aan de havenmond. Het talud van het
dijklichaam wordt verbreed en ingericht als duinland-
schap. Hiervoor wordt de grond gebruikt die vrijkomt
bij de realisatie van de parkeergarage. Het nieuwe
duinlandschap wordt toegankelijk voor voetgangers,
via wandelpaden en via een wandelboulevard over het
duin. Het eerste deel van het duin (gezien vanaf de
Vissershavenweg) is het breedst. Hier loopt het duin
door over het dak van de parkeergarage. Net als in de
Morales boulevard krijgt de auto zijn eigen hoogteni-
veau. Vanaf de rotonde bij de visserhavenweg rijdt de

auto omhoog, tot aan de entree van de parkeergarage.

Voorbij dit entreepunt wordt het duin smaller en het
talud steiler. Aan het einde van het talud ligt de keer-
lus voor bestemmingsverkeer. Daar krijgt de boulevard
zijn beéindiging met een voorplein bij het beach sta-
dion, met zicht op de havenmond. Het voetgangersge-
bied loopt door tot aan het hotel.

In het algemeen geldt dat de bebouwingslijn ruimte
dient te bieden aan optimalisatie tbv realisering van
terassen. Als volume onderscheidt de bebouwing bin-
nen deelgebied Boulevard zich niet zozeer qua vorm
als wel qua bouwhoogte en ligging ten opzichte van
het duinlichaam. Er is een onderscheid gemaakt tus-
sen ‘Boulevard Smalle Duinen’ en ‘Boulevard Brede
Duinen’, De splitsing ligt bij de entree van de parkeer-
garage, waar de vooruitgeschoven bebouwing van het
lagere deel, richting NHH, terugspringt om ruimte te
laten aan een breed duin. Over dit brede duin loopt
een hoge promenade die indien gewenst in een later
stadium via een brug kan worden verbonden met het
eveneens terugspringende gedeelte bij het Uiterjoon,

richting vuurtoren. De hogere bebouwing is vooral aan

dit brede duin gesitueerd, waar het pand van Simonis
een belangrijk in het zicht liggend eindpunt vormt. Sa-
men met de tegenoverliggende geplande uitbreiding
van Uiterjoon vormen deze twee gebouwen de entree

richting boulevard vanuit de stadskant aan de Vissers-
havenweg. Het ligt in de bedoeling de huidige, stenige
dijklichamen te vergroenen zodat het duingevoel bij
de entree kan overheersen, hetgeen naadloos aansluit
op de inrichtingsprincipes van de nieuwe boulevard.

Regels

Beeldkwaliteitregels Boulevard:

1. Aan de boulevard bij de havenmond en op het duin
bevinden zich voorkanten van publieke functies. Er
is tenminste 1 entree per gebruiker.

2. De totale gevel van de bebouwing aan de boule-
vard is opgebouwd uit eenheden, die qua vorm-
geving enfof kleur familie van elkaar zijn. Binnen
deze eenheden zijn de volumes wel herkenbaar.
Deze volumes geven ritmiek aan het totaal (zie ook
pagina 14 en 15).

3. De voorgevels van de bebouwing aan de boulevard
bevinden zich variérend in de grijze rooilijnzone
van de BKP-kaart. Richting het havenhoofd moet
door versmalling v.d. boulevard de gevel vertrapt
naar achter.

. Bij de parkeerentree komt een bijzonder volume,

de P-entree benadrukkend en als overgang in de
knik. De voor- en zijgevels van het gebouw zijn pro-
minent in beeld langs de boulevard (het ontwerp
van attractieve gevels is dus van groot belang). Ook
speelt deze hogere opbouw mee in de overgang
van Simonis en vd Zwan, richting de lagere volumes
rondom de watersportzone.

. De plint heeft aan de zeezijde commerciéle voorzie-

ningen. Volumes op het duin bij van der Zwan en
Simonis moeten met hun onderste (hoge) laag aan
het duinniveau tevens publieke voorzieningen be-
vatten. De bebouwing heeft hier een adres en een
terras aan de wandelboulevard over het duin. Het
terras mag opgelost worden binnen het uitgiftevlak
of in de openbare ruimte bovenop de parkeerga-
rage.

. De bouwhoogte van de bebouwing tussen het ho-

tel en het einde van het talud (bij de keerlus) be-

Voorbeeldverkaveling
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draagt minimaal de hoogte van de achterliggende
visbedrijven zodat deze worden afgezoomd. De
functies sluiten aan bij de boulevardsfeer. De plint
aan de zeezijde wordt ingevuld met commerciele
voorzieningen, met entrees aan de boulevard. De
gevels van de bovenliggende bouwlagen dienen
niet geheel dicht te zijn,

. Op het plein tussen biesieklette en havenmond,

het voorplein bij het Beach Stadion, is ruimte voor
het plaatsen van een kiosk. Er is ervoor gekozen

om de kiosk te plaatsen tegen het duin waar ook

de biesieklette zich bevindt. Uitgangspunt is dat de
kiosk wordt mee ontworpen in de beeldtaal van het
dienstengebouw aan ditzelfde duin. De kiosk dient
in vorm en materiaalgebruik vergelijkbaar te zijn en
passen bij het ensemble. De nieuwe kiosk is bedoeld
voor bestaande horeca die verplaatst dient te wor-
den als gevolg van de ontwikkeling op het Noorde-
lijk Havenhoofd. Er zal kwa velume maximaal terug-
gebouwd worden, wat er nu staat.

. Het volume van Simonis heeft massa en een open,
publieke uitstraling richting boulevard. De massa
benadrukt de hoekpositie op duinniveau en heeft

Deelgebied

Boulevard Brede Duinen

3

een levendige onderste laag, met een hoge verdie-
pingsmaat. De gemaakte rocilijn wordt afgestemd
met de overzijde bij Uiterjoon.

9. De entree naar de boulevard is een groene voort-
zetting van het duin aan zijde Simonis en zijde
Uiterjoon. Een eventueel terras moet in het groen
kunnen worden ingepast.

10.Watersport krijgt een plek op de parkeergarage
bovenaan het duin. Uitgangspunt is dat het wordt
ontworpen als onderdeel van het sportcluster bo-
venaan het duin en de overgang markeert naar de
(vis)horeca en overige horeca in de loop naar het
hotel. De watersportzone mag een heel eigen uit-
straling te hebben, maar dient wel te passen in het
grotere ensemble van de sportcluster. Ook mag het
volume geleding krijgen, mits er sprake is van ruim-
telijke samenhang. Het kleurgebruik dient conform
kleurenpalet Boulevard te worden uitgewerkt. Het
programma kan ook ingevuld worden anders dan
het watersportcentrum, de ruimtelijke voorwaar-
den blijven dan wel gelijk.

11.In- en uitgangen van de parkeergarage richting
de wandelboulevard over het duin worden geinte-

Deelgebied

Boulevard Smalle Duinen

greerd in de aangrenzende bouwmassa’s (van Simo-
nis, watersport etc). Losse entreegebouwtjes in het
duinlandschap zijn ongewenst.

12.Veel aandacht dient besteed te worden aan de
silhouetwerking van de bouwvolumes aan de bou-
levard. Technische ruimten en liftopbouwen dienen
te worden geintegreerd in het hoofdvolume

13.Naamborden, reclame-uitingen en terrasafscher-
mingen dienen te worden mee ontworpen in de
architectuur en dienen terughoudend te worden
vormgegeven. Terrassen aan de boulevardzijde
dienen een open en uitnodigende uitstraling te
krijgen.

14.De aan de boulevardzijde gewenste geleding dient
ook aan de havenzijde herkenbaar te zijn, hoewel
daar in één doorgaande lijn kan worden gebouwd.

15.Rij de in- en uitrit van de parkeergarage is ruimte
voor het plaatsen van een kiosk. Uitgangspunt is
dat de kiosk ingepast wordt in het duin met een
groen dak. Het zal de in- en uitrit van de garage
flankeren en ruimtelijk ingepast zijn in de omge-
ving.

Deelgebied
Havenhoofden

Vissershavenweyg

vishoreca luxe leisure

Ishore sportcluster, surfdorp (vis)horeca en special
Simonis aan de boulevard FISH- experience

indoor beachfaciliteiten overige horeca Hotel

intermezzo intermezzo
Samenhang van blokken en panden




Referentie: boulevard =3
wisselende hoogtes

Referentie: bebouwing aan een glooiiend landschap Referentle: kiask aan de Boulevard

Referentie: duinen en kleurpalet boulevard
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6. Beeldkwaliteit openbare ruimte

De openbare ruimte vormt een belangrijke drager van
de samenhang en het kwaliteitsniveau van Schevenin-
gen-haven. In dit hoofdstuk wordt dieper ingegaan op
de verschillende facetten van de openbare ruimte, zoals
sfeer en materialisatie, specifieke vormen van gebruik
(verkeer, parkeren) en de hoogteligging.

Hofstadkwaliteit in Scheveningen

De onlangs vastgestelde Kadernota openbare ruimte
geeft kaders en doelstellingen voor de inrichting en het
beheer van de openbare ruimte in Den Haag. Naast het
standaard niveau (Residentie-kwaliteit) wordt voor en-
kele gebieden (Binnenstad, delen van Scheveningen en
Kijkduin) een hoger ambitieniveau vastgelegd (Hofstad-
kwaliteit). Voor de concrete inrichting van de openbare
ruimte in Scheveningen biedt de kadernota echter nog
onvoldoende houvast. Zo is nog nergens uitgewerkt
hoe deze Hofstadkwaliteit in Scheveningen er uit dient
te zien.

Als eerste stap daarvoor moet geconstateerd worden
dat in de openbare ruimte van Scheveningen drie sfe-
ren zijn te onderscheiden: De Boulevard, Bad en Haven.
Deze drie sferen kennen elke hun eigen materialen en
details. Binnen de Haven kunnen weer drie verschillende
sferen worden onderscheiden, waarin de materialisatie
op sommige onderdelen kan afwijken: de eerste,
tweede en derde haven.
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Relatie met de Boulevard

Bij de ontwikkeling van het Noordelijk Havenhoofd
wordt zoveel mogelijk aangesloten bij de kwaliteiten
van de onlangs gerealiseerde Nieuwe Boulevard, naar
het ontwerp van Morales. Een van de karakteristieke
kwaliteiten van de Nieuwe Boulevard is de gebogen
lijnvoering. De gebogen lijnen van muren, trappen en
rijpanen zijn gebaseerd op de aanwezige landschap-
pelijke kenmerken, De oorspronkelijke vormen van het
onderliggende duinlandschap vormen de basis van deze
gebogen lijnen.

Ook ter plaatse van het Noordelijk havenhoofd wor-
den deze gebogen lijnen toegepast. Het nu nog rechte
dijklichaam, en de rechte rijbaan met parkeren worden
met gebogen lijnen heringericht, zodat ze onlosmake-
lijk onderdeel worden van het ruimtelijk concept van de
Nieuwe Boulevard.

Omdat deze werkwijze in de toekomst ook het uit-
gangspunt vormt voor de nog aan te passen Noord Bou-
levard (tussen Sealife en Carlton Beach Hotel), ontstaat
zo voor de gehele Scheveningse boulevard één ruimte-
lijk principe, waarbij de gebogen lijnen voor een steeds
wisselend perspectief van de wandelaar zorgen, en bij-
zondere plekken nadrukkelijk geaccentueerd worden.

Ook voaor de situering van trappen, bruggen, uitkijkpun-
ten en hellingbanen is het van belang om het gedeelte
van de Boulevard bij het Noordelijk Havenhoofd te be-
schouwen als onderdeel van de gehele Boulevard. Deze
inrichtinsgelementen zorgen voor een geleding van de
langgerekte Boulevard, geven schaal en ritme aan. Ook
leggen ze een relatie met toegangen en doorsteken
vanuit de landzijde, in sommige gevallen zelfs als eind-
punt van een lange lijn naar Zee.
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6.1 Sferen openbare ruimte

Binnen het plangebied zijn de volgende sferen te on-
derscheiden:

1. Duinen

De duinzone van de Nieuwe Boulevard kent een uitge-
sproken groen karakter en sluit in materialisering aan
bij de achterliggende openbare ruimte van Schevening-
se dorp en het havenkwartier. De basis wordt gevormd
door de rode gebakken klinkers in dikformaat, zowel
voor de rijbanen als voor de voetgangersgebieden.
Meubilair en verlichting zijn relatief eenvoudig, maar
sluiten in kleur wel aan bij de Boulevard.

Het helmgras en het bijbehorende micro reliéf van het
duin bepalen de sfeer.

2. Boulevard

De nieuwe boulevard van Morales stopt nu net voor het
Noordelijk havenhoofd. Het is de bedoeling dat deze
sfeer tot aan het Adriaan Maasplein wordt doorgetrok-
ken, passend bij het meer toeristische en autovrije ka-
rakter van dit gebied. Dit betekent dat verhardingsma-
terialen (schelpenasfalt), straatmeubilair, verlichting en
kleurgebruik van de Boulevard worden doorgezet tot
aan het hotel. Aan het einde van de Boulevard, tussen
de biesieklette en havenmond ontstaat een pleinruim-
te met zicht op de havenmond. Dit plein zal fungeren
als voorplein bij het Beach Stadion en het toekomstige
Beach City en kan gebruikt worden ten behoeve van
boulevardsport en tijdelijk gebruik bij (sport)evenemen-
ten. Aan de westzijde, richting het strand, is plek voor
grondcompensatie met duininrichting. In de toekomst
kan een permanente tribune voor het Stadion worden
geintegreerd in dit nieuwe duinterrein. In dit duinter-
rein kan ook het ondergrondse bunkermuseum worden
ingepast. In dat geval wordt gezocht naar een inpassing
zo dicht mogelijk op het plein om zo de maximale hoe-
veelheid duin beschikbaar te houden voor activiteiten
van het Beach Stadion. Op het kaartmateriaal is de bun-
ker indicatief ingetekend. Het voorplein biedt een door-
gang naar het beachstadion en naar het strand. Tussen
dit duin en het duin van de fietsenstalling is ruimte voor
het draaien van expeditieverkeer richting beachstadion
en de strandtenten.

3. Adriaan Maasplein en Eerste haven

Het Adriaan Maasplein kent een duidelijke functionele
sfeer als werkkade, en heeft daarnaast een beperkte re-
creatieve betekenis. Daarom wordt aangesloten bij de
sfeer van de eerste haven: een robuuste, op functiona-
liteit gerichte sfeer maar wel met de warme uitstraling
van de rode gebakken klinkers in kei formaat, zoals ook
elders langs de eerste en tweede haven is te vinden. De
trappartij en hellingbaan ter hoogte van het hotel vor-
men de overgang tussen de Boulevard en het Adriaan
Maasplein. Ook de andere delen van de eerste haven
hebben een functioneel robuust karakter. De meest in-
tensief gebruikte delen van de kades en rijbanen zijn
uitgevoerd in asfalt, voor het overige geld de rode ge-
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- Adriaan Haniplets en Cevste have

bakken klinker in kei-formaat als uitgangspunt.

Het eerste deel van de Visafslagweg heeft een duidelijk
openbaar karakter, in verband met de daar aanwezige
winkels en bedrijven. Het tweede gedeelte, na de zij-
straat is meer bedrijfsmatig. Een hekwerk markeert de
grens. In tegenstelling tot de bestaande situatie krijgt
de Visafslagweg een duidelijke zonering: de openbare
rijbaan in asfalt, het particuliere terrein langs de Visaf-
slag in klinkers, en langs de bebouwing aan de andere
zijde een voldoende breed trottoir, al naar behoefte
aangevuld met parkeerplaatsen, inritten of ruimte voor
terrassen. Vanwege het industriéle karakter is het aan-
tal obstakels in de openbare ruimte minimaal.




6.2 Verkeer en parkeren

De karakteristieke indeling van de Boulevard en het
naast gelegen duin wordt zo ver mogelijk richting het
Noordelijk havenhoofd doorgezet. Dit betekent dat ook
in dit gedeelte het autoverkeer via een verhoogd gele-
gen rijbaan, langzaam omhooglopend vanaf de rotonde
aan het eind van de Vissershavenweg, wordt afgewik-
keld. Langs deze rijbaan is slechts een beperkt aantal
parkeerplaatsen opgenomen, vooral bedoeld voor min-
dervaliden, kort parkeren en busjes die geen gebruik
kunnen maken van de parkeergarage.

Ter hoogte van de entree van de parkeergarage biedt
een keerlus de mogelijkheid om weer terug te keren
naar de Vissershavenweg, daarna daalt de weg weer
naar het niveau van de Boulevard. Daar ligt opnieuw
een keerlus, en een flexibele afsluiting (poller), die toe-
gang biedt tot het voetgangersgebied van de boule-
vard. Via deze flexibele afsluiting is ook het voorrijden
tot aan het hotel mogelijk.

Ter hoogte van deze laatste keerlus eindigt ook het
vrijliggende fietspad. Er is (zonder oeververbinding) im-
mers geen sprake van een doorgaande fietsroute.

Om de mogelijkheden voor bedrijfsvoering te verbete-
ren is in de toekomst alleen het eerste deel van de Visaf-
slagweg tot aan de zijstraat nog openbaar toegankelijk.
Het tweede deel is alleen toegankelijk voor bedrijfsma-
tig bestemmingsverkeer. Na de zijstraat markeert een
fysieke afsluiting de overgang tussen beide delen.

Regels

1. Voor een zorgvuldige inpassing van de parkeer-
garage in het duinlandschap zijn de volgende aspecten
van belang: Het glociende natuurlijke beeld van het
duin is leidend. De vorm van de garage moet zich niet
manifesteren in het duinlandschap. Nooduitgangen,
ventilatie-openingen en sleuven moeten zodanig zijn
ingepast dat ze zich voegen naar het reliéf van het duin
en zo min mogelijk opvallen.

2, Een goede (gelijkvloerse) voetgangersrelatie met
de Boulevard en het hotel is van belang voor een logi-
sche bereikbaarheid van de parkeergarage.

L)

TAEAL

Ll
T

WERKEER [0 PARREREN

I

£
1
1
i

| B

wula
vearrijden hotel

(eairee) pariserqurage

i ﬁr.-ﬁr/(

TG

=
Lt

==y

ji 1
; .:.‘::-.-.---:'“.'"--:"r"'Lc'?r—--—--'r]s-l'r

LS RN R —
Degreniiey openbadr toegarkelih
deel Visafilagweyg

parkeren
ks whiattiag (17




6.3 Routes voetgangers

Het netwerk van voetgangersroutes kent 3 zones: Bou-
levard, Duin en de Visafslag. Door de grote hoogtever-
schillen tussen deze zones bestaan de onderlinge ver-
bindingen uit trappen en hellingbanen. Alle hellingen
zijn geschikt voor minder validen.

De Boulevard route splitst zich ter plaatse van de bie-
sieklette en het dienstengebouw in tweeén. Daar waar
deze routes weer samenkomen onistaat een grotere
pleinachtige ruimte, die naast ruimte voor verblijf met
zicht op de havenmond ook ruimte biedt voor een meer
flexibele invulling, bijvoorbeeld tijdens (sport)evene-
menten op het strand of in het Beachstadion.

De route over het duin verbindt de verschillende entrees
van de hoog gelegen bebouwing.

De looproute langs de visafslag is meer functioneel van
karakter, en heeft een verbinding naar het duin ter
hoogte van Fishworld.

Regels

j De Visafslagweg dient via de parkeergarage en/
of andere bebouwing op het duin voor voetgangers
verbonden te zijn met de duinzone.
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6.4 Routes Hulpdiensten en Laden / Lossen

De rijbaan over het duin en de flexibele afsluiting vor-
men tevens de route voor op- en afbouw van strandpa-
viljoens en het beachstadion, de op- en afbouw van eve-
nementen en de hulpdiensten. Het tweede deel van de
Visafslagweg en de zijstraat/achterstraat zijn bedoeld
voor bedrijfsmatig bestemmingsverkeer.
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6.5 Hoogtes

De kenmerkende grote hoogteverschillen in het gebied
ondersteunen de zonering in sfeer en gebruik van de
openbare ruimte. Er zijn globaal 4 niveau’s te onder-
scheiden:

* De hoog gelegen zone op het duin, alleen toeganke-
lijk voor voetgangers;

e« De halverwege het duin gelegen autoroute;
Het niveau van de Boulevard, voornamelijk flaneer
en verblijfsgebied;

e Het lager gelegen niveau van de meer functioneel
ingerichte werkkades;

De marges bij het aanpassen van de in de tekening voor-
gestelde hoogtes zijn gering, in verband met de beno-
digde ruimte voor hellingen. Ook het opvangen van
hoogteverschillen met keermuren e.d. vormt een beper-
kende factor.

Regels

1. De in de tekening opgenomen maaiveldhoogtes
zijn leidend voor de peilmaten van de aangrenzende
bebouwing.
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6.6 Profielen
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